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Explosionszeichnung PMB

3D Explosionszeichnung Typ 100 &
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3D Explosionszeichnung Typ 102

Nr.

Erklarung
Magnetkérper
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Ankerscheibe
Tellerfeder
Nieten
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PMB

Aufbau

Die Permanentmagnet-Einflachenbremse PMB ist “dauerhaft
aktiviert”. Bei diesem Modell wird das Magnetfeld durch eine
permanentmagnetische Scheibe erzeugt, welches sich von
einer normalen Federdruckbremse unterscheidet.

Die Permanentmagnetbremse hat ebenfalls eine Ankerscheibe,
die zur Bremsung verwendet wird. Im unbestromten Zustand
weiBt die Bremse kein Verdrehspiel auf. Ebenso hat die Bremse
im bestromten Zustand keinen Schleppmoment im Leerlauf.

Funktion

Wird die Stromzufuhr zur Bremse abgeschaltet, so wird die
Ankerscheibe angezogen. Die Ankerscheibe liegt dann reib-
schltissig und spielfrei am Magnetkdrper an. Dadurch wird das
angegebene Bremsmoment erzeugt.

Bremse aktiviert Bremse gelist
Magnetischer Fluss der PMB Bremse

Wenn ein definierter Stromwert an der Spule angelegt wird,
wird das Permanentmagnetfeld unterdrtickt. Dadurch wird die
Anziehung der Ankerscheibe aufgehoben, und unabhéngig von
der Einbaulage der Bremse entsteht eine komplette Trennung
zwischen Rotor und Ankerscheibe.

Bremsen der PMB-Serie werden nach DIN VDE 0580 kon-
struiert, hergestellt und geprift.

Die Betriebsspannung betrégt 24V DC. Andere Spannungs-
optionen sind auf Anfrage mdglich.

Der maximal zuldssige Luftspalt und der Spannungsbe-

reich kdnnen sich &ndern, wenn sich Maschinenbauteile aus
magnetischen Materialien wie Stahl in unmittelbarer Nahe der
Bremse befinden. Dies kann die Drehmomentkapazitét der
Bremse verringern.

Das statische Drehmoment M1 wird nach einem definierten
und zu beachtenden Einfahrvorgang erreicht. Das Bremsmo-
ment ist merklich niedriger, wenn sich die Bremse im neuen
Zustand befindet, oder eine wesentlich héhere Betriebsge-
schwindigkeit aufweist. Bei der Lagerung und durch langeres
Nicht-Benutzen der Bremse, kann es zur Verringerung des
Drehmoments kommen, da Umwelteinfliisse eine Wieder-
holung des Einfahrvorgangs vor dem Einsatz erfordern um das
definierte Drehmoment zu erreichen.




Hauptmerkmale Spannung

- Spielfrei - Die reibschllissige Verbindung zwischen der 50
Bremse und der Ankerscheibe gewéahrleistet eine spielfreie M
Drehmomenttibertragung. 10

- Kompakt mit hohen Drehmomenten - Durch die Verwendung
von Permanentmagneten von hoher Qualitat kann man
héhere Bremsmomente in kleinerem Bauraum erziehlen.

- GroBer Freigabespannungsbereich- +6% bis -10% der
Nennspannung i.s. 24 V Betriebstemperaturen bis 100° C.

- Hochtemperaturisolierung (optional mit UL-Zertifizierung) - Ll
ISO Klass H bis 180°C.

- Konstantes Drehmoment auch bei hohen Betriebstempera- Freigabe Diagramm der Bremse
turen — hochwertige Permanentmagnete gewahrleisten ein
konstantes Drehmoment auch bei erhhten Temperaturen. \ . oo

Ldsebereich der Bremse bei 20°C

- Extrem niedriges Restdrehmoment- fortschrittliches Mag-

netflussdesign, das ein Restdrehmoment von nahezu Null

gewdhrleistet. i Oberer Bereich: Die Bremse wird nach dem Losen wieder geschlossen

Losebereich der Bremse hei 100°C

Unterer Bereich: Die Bremse kann nicht geldst werden
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Technische Zeichnungen PMB

Typ 102 (Variante 102.0,102.1 & 102.2)
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Technische Daten PMB

BaugriBe 0,5 I 1 45 9 18 36 7 145
Statisch 04 | 1 45 9 18 36 n 145
Moment (Nm) :

Dynamisch 0,25 0,75 1,6 3,6 12 14 26 52 105

g D h 39 45 54 65 80 100 125 150 190
gD, 33,5 38 47 58 n 90 112 137 175
gD, 18 32,2 41 51,5 64 80,8 101 126 161
gD, 28 32 40 50 63 80 100 125 160
gD, 19,5 3 30 38 50 60 16 95 120
gD, 13,5 16 12 24 32 38 48 57 11
gD, 4 32 38 48,5 58 15
gD, py) 3 28,5 40 49 63 18 106 135
g D,h8 18 32 40 50 63 80 100 125 160
E 3 34 Y] 53 66 83 103 128 163

F - - - 2 ) 1 15 3,5 3,5

0 Hxn 53 6 6 6,5 10 I 1,5 15 21
g Jxn 2,1 3x2,6 3x3,1 3x3,1 3x4,1 3x4,1 3x5,1 3x6,1 3x8,1
g Kxn 34 34 34 34 45 55 6,5 6,5 9
@ Lxn 45 5 55 55 8 8 10 15 14,5
N 19,5 21,5 12,5 28,5 26.8 29,9 339 318 42,6
Q IxM3 IxM3 IxM4 IxM5 IxMé IxM6 IxM8 2xMI0 M0

Q M3 3xM3 3xM3 3xM3 3xM4 3xM4 3xM5 3xMé 3xM8

R 2,25 2,1 2,6 3 39 45 6, 13 94

R, 425 41 52 6 14 8,5 1,2 133 16,4

T 1 10 12 12 15 20 25 30 38

b 21 4 5 5 6 8 10 12 5

b, 3 1 1 1 3 3 4 5 6

g dH 6 8 10 15 18 n 30 40 50
o dH, I 12,5 19 26 35 1 5 62 80
p 2 2 2 2 3 3 4 5 6
s 0,15 0,15 0,15 0,2 03 03 0,35 04 05

t 10,5 10,5 12 14 15 16,5 19,5 3 24

u | 13 1,5 1,5 1 2 25 3 4

1 3 3 3 3 4 5 6,2 1 9,5
Leistung (W) 8 10 I 12 18 24 26 40 50

Bemerkung:

o Alle Angaben sind in mm.
o Passfeder nach DIN 6885/1.
o Standardspannung 24 V DC. Weitere Spannungen auf Anfrage maglich.




Auswahldaten PMB

Moment & Erregerstromkurve nach DIN VDE 0580
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PMB Auswahldaten

05 04 025 0,001 2500 001 | 0,015 | 25Umdrehungenim Unrzeigersinn | 10000 | 7 12 0,08
| | 075 | o001 | 250 [ o015 | o025 | und25gegen den Unrzeigersinn 10000 | 8 14 0,2
bei n=100 U/min, Frequenz 15
2 1 1,6 0,001 2500 0,045 0,07 Ein-Aus pro Minute (50%-Ein, 10000 8 28 0,17
45 45 3,6 0,001 2500 | 0,125 | 0,185 | 50%-Aus) 10000 | 9 38 032
10 Umdrehungen im Uhrzeigersinn -
10 gegen den Uhrzeigersinn bei
9 9 12 D00IS | 2000 | 0375 | 055 |\ 100 min Frequenz 15 En-aus | 10000 | 9 B 048
pro Minute (50%-Ein, 50%-Aus)
18 18 14 0,004 2000 1,17 1,68 | 40 Ein-Aus Bremsen bei n=1500 9000 12 55 0,93
36 36 2 0015 | 1500 | 4| 5,65 kl/l(min, FregUffEUZ= 5 EiR-AUS po | 9000 | 24 | 95 1,65
n | n 5 000 | 1500 | 118 | 1gs | inuie(o0%-Ein S0%-Aus) 7500 | 28 | 145 2,95
145 145 105 0,10 1500 40,0 | 550 7500 | 70 | 200 5,50




Beschreibung

Statisches Moment (1) nach dem Einfahren der Bremse
Dynamisches Moment bei vorgegebener Geschwindigkeit

Tragheitsmoment

't ] | CEinschaltzeit Zeit vom Abschalten des Stroms bis zum Erreichen des statischen Drehmoments)

[s] Ausschaltzeit (Zeit vom Abschalten des Stroms bis zum Ansteigen des Drehmoments)

Standardspannung 24 V DC




Einbauanleitung

Einbauanleitung und VorsichtsmaBnahmen

Die Ankerscheibe wird nur (iber die Tellerfeder an dem
Bauteil befestigt und sollte sich vollig frei axial bewegen kon-
nen. Stellen Sie sicher, dass sich die Ankerscheibe immer
frei axial bewegen kann.

Fir Ankerscheiben des Typs 100, d.H. ohne Nabe, mis-

sen Durchgangsldcher um die Ankerscheibe am Gegenstiick
vorhanden sein, damit die Nietenkdépfe nicht stéren.
Verwenden Sie bitte nur voll gedichtete Lager, damit kein

Ol oder Fett die Reibflache der Bremse verunreinigt.

Bei den Ankerscheiben des Typs 100, d. H. ohne Nabe,
sollten die Befestigungsschrauben der Ankerscheiben immer
gesichert werden. Stellen Sie sicher, dass die Tellerfeder mit
der Ankerscheibe immer ohne sichtbare Verformungen
montiert ist.

Achten Sie bei der Einstellung auf den Nennluftspalt, so wie
auf die Parallelitat der Gegenlaufflachen, um den definierten
Mindestluftspalt zu gewahrleisten.

min

NN~

Vermeiden Sie unbedingt, dass sich Metallspéne oder
andere magnetische Partikel in der Nahe der Bremse be-
finden, denn diese werden vom Dauermagnet angezogen.
Die Reibfldchen sollten vollkommen sauber sein.

Legen Sie wahrend der Montage und Demontage die
Nennspannung an, um sicherzustellen, dass die Bremse
oder die Ankerscheibe keinen Schaden nehmen.

Die Polaritat der Anschlussleitungen muss sorgféltig
beachtet werden. Die Bremse soll so angeschlossen werden
wie vorgegeben.

Reibflachen miissen vor der Montage griindlich gereinigt
werden, um jegliche Art von Schmutz, Fett oder
magnetischen Metallstaubpartikeln zu entfernen.
Verwenden Sie bei der Montage der Bremse keinen Ham-
mer.

Verwenden Sie eine geeignete Stromquelle, z. B. einen
reinen Gleichstrom- oder Vollwellengleichrichter. Achten Sie
dabei auf die Anschlusspolaritat.

11

Stellen Sie aufgrund der starken Magnetkraft im Inneren

der Bremse sicher, dass sich kein magnetisches Metallpulver
oder Staub in der N&he der Bremse befindet. Fiir den Einsatz
unter solchen Bedingungen sollte eine staubdichte Abdeck-
ung verwendet werden.

Befestigungsschraube

Lager

Sicherungsring Passfeder

Distanzring )

Befolgen Sie die Angaben der Auswahltabelle zur Montage
und dem Einfahren der Bremse.

Die Permanentmagnetbremsen kdnnen in einem Tempera-
turbereich von -30°C bis +100°C eingesetzt werden. Die
Bremse sollte nicht auBerhalb dieser Temperaturbedingun-
gen verwendet werden.

Der Einfahrvorgang muss wiederholt werden, wenn die
Bremse l&ngere Zeit nicht benutzt wird, da sich das Brems-
moment aufgrund von Umgebungsbedingungen und Ein-
fllissen wie Staub, Verschmutzung, Feuchtigkeit, Tempera-
turen usw. verringern kann.

Das Bremsmoment kann durch Umpolen der Bremse auf
1.3xM1 erhéht werden. Natirlich ist die Standartpolaritét der
Bremse erforderlich, um die Bremse zu [&sen.

Anwendungen

¢ Servo Motoren

Roboter

* Automatisierung

CNC Werkzeugmaschinen
Medizintechnik
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